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The invention relates to a motor vehicle in 
modular construction, in which a front module 
(13) including supporting elements (18), a pedal 
and steering system (19), a complete dashboard 
(20) with heating and ventilation system, a front 
bonnet (21), the headlamps (22), the required 
insulating material and the floor coverings, the 
front-axle system (24) with the wheel 
suspensions (25) and possibly a drive unit also 
contains the front seats (23). This takes place in 
that the front module (13) contains a front floor 
part (26) which supports a crossmember (31 ) 
with the seats (23). The front module (13) and the 
passenger compartment (1 ) are connected by 
expediently arranged, punctiform connecting 
points by means of bolts (1 6, 1 7) and bolt 
sockets (34, 35) and a line connection in the floor 
(7) and in the side parts. The line connection can 
be designed as an adhesive connection which is 
known per se. The invention makes it possible to 
further considerably simplify assembly in motor 
vehicles compared to known modular 
constructions. 
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(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug in 
Modulbauweise, bei welchem ein Frontmodul 13 unter 
Einbeziehung von tragenden Elementen 18, einem Pedal- 
und Lenksystem 19, einer kompletten Armaturentafel 20 mit 
Heizungs- und Luftungssystem, einer Fronthaube 21, den 
Scheinwerfern 22, dem erforderlichen DSmmaterial und den 
Bodenbelagen, dem Vorderachssystem 24 mit den Radauf- 
hangungen 25 und eventuell einem Antriebsaggregat auch 
die vorderen Sitze 23 mit umfaSt. Dies geschieht, indem ein 
vorderer Bodenteil 26 am Frontmodul 13 enthalten ist, 
welcher einen Quertrager 31 mit den Sitzen 23 tragt. Die 
Verbindung zwischen dem Frontmodul 13 und der Fahrgast- 
zelle 1 erfolgt durch zweckmaSig angeordnete punktuelie 
Verbindungsstellen mittels Bolzen 16, 17 und Bolzenauf nan- 
men 34, 35 sowie einer Linienverbindung im Boden 7 sowie 
den Seitentetien. Die Linienverbindung kann als an sich 
bekannte Klebeverbindung ausgefOhrt sein. Durch die Erfin- 
dung wird eine weitere erhebliche Montagevereinfachung 
gegenQber bekannten Modulbauweisen bei Kraftfahrzeugen 
ermoglicht. 
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Beschreibung nung tritt 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug in Modul- daB das Frontmodul den Bereich von Unterkante Wind- 
bauweise, bei dem ein Frontmodul eine Fahrgastzelle schutzscheibe bis in den Bereich des Bodens der Fahr- 
nach vorn abschiieBt, das Frontmodul und die Fahrgast- 5 gastzelle einschlieBlich des vorderen Bodens und der 
zelle punktuell kraftschliissig miteinander verbunden darauf befindlichen vorderen Sitze umfaBt, der Begren- 
sind und das Frontmodul zumindest die am vorderen zungsrand des Bodenteils des Frontmoduls sowie seitli- 
Teil des Fahrzeuges untergebrachten Fahrwerks- und che Rander, die sich vom Bodenteil zum Bereich der 
Bedienungsaggregate enthalt unteren Ecken der Windschutzscheibendffnung erstrek- 

Ein Kraftfahrzeug dieser Art ist mit GB-P 567 975 io ken, mit der Fahrgastzelle in an sich bekannter Weise 
beschrieben und dargestellt Bei diesem Kraftfahrzeug mit einem entlang des Begrenzungsrandes und der seit- 
sind sowohl ein Frontmodul als auch ein Heckmodul lichen Rander verlaufenden Steg in einen mit der Fahr- 
durch ebene quer zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufen- gastzelle verbundenen Klebekanal eingreifen und mit- 
de Trennflachen von einem mittleren Fahrzeugkdrper tels darin eingelagertem Kleber verklebt sind. 
abgeteilt Lediglich Zapfen an den Modulen und ent- is Der den Bodenteil umfassende Steg sowie der dazu- 
sprechende Zapfenldcher am mittleren Fahrzeugkdrper gehorige Teil des an der Fahrgastzelle befindlichen Kle- 
stellen einen FormschluB zwischen diesen Sektionen bekanals sind vorzugsweise in einer Ebene angeordnet 
her, wahrend in der Nahe dieser Zapfen angeordnete und in Draufsicht kreisbogenfdrmig ausgefuhrt, wobei 
Spannschrauben den notwendigen KraftschluB aufbrin- sich der Kreisbogen von den unteren Begrenzungen der 
gen. Eine solche Bauweise ist nur bei Nutzkraftwagen 20 seitlichen Rander in den Boden der Fahrgastzelle er- 
mbglich, bei denen eine komplette Fahrerhauszelle ab- streckt. 

getrennt werden kann. Bei Personenkraftwagen, bei de- Der Bodenteil kann anstelle einer kreisbogenformi- 

nen sowohl Fahrer als auch Mitfahrer in einer gemein- gen Draufsicht auch trapezformig sein, wobei sich die 
samen Fahrgastzelle untergebracht sind, ist eine derarti- grOBere Basis des Trapezes zwischen den unteren Be- 
ge glattflachige Teilung von Modulen nicht mdglich. 25 grenzungen der seitlichen Rander bef indet, wahrend die 
Mit der CH-PS 295 873 ist ein Personenkraftwagen kleinere Basis im Boden der Fahrgastzelle liegt und so 
beschrieben, welcher aus einem biege- und verdrehstei- die Seiten dieses Trapezes keilfdrmig in den Boden rei- 
fen Wagenkasten, dem vorderen Fahrwerk, dem hinte- chen. 

ren Fahrwerk sowie einer vorderen und einer hinteren Beide dieser vorzugsweise genannten Ausfuhrungs- 
AbschluBverkleidung besteht Dabei soil der Wagenka- 30 formen ermoglichen das Einsetzen des Steges des Bo- 
sten vorn und hinten durch Endwande bzw. Offnungen denteils in den Klebekanal des Bodens innerhalb eines 
mit verstarkten Kanten begrenzt sein. Die Trennflachen kurzen Montageweges. Dadurch wird die Montage des 
konnen eben sein, aber auch gekrtimmt bzw. geknickt Frontmoduls mit der Fahrgastzelle insgesamt verein- 
sein und zwischen Wagenkasten und Fahrwerken wer- facht und die Gefahr des Austretens von Klebstoff aus 
den Dreipunktverbindungen vorgeschlagen, die als 35 dem Klebekanal wird verringert Ein in Draufsicht kreis- 
Steck- oder Schraubverbindungen ausgefuhrt sind Bei bogenformiger Steg und Klebekanal ermdglichen einen 
einem Kraftfahrzeug dieser Art haben die Bauteile des problemlosen Ausgleich von Winkeltoleranzen zwi- 
Wagenkastens allein alle auftretenden Krafte zu uber- schen dem Frontmodul und der Fahrgastzelle, in dem 
tragen. Die als Modul angesetzten Fahrwerke sowie die die beiden Module innerhalb des Kreisbogens gegen- 
Verkleidungen nehmen daran nicht teil Bei der punktu- 40 einander gedreht werden kdnnen. Damit kdnnen unab- 
ellen Obertragung der Krafte von einem Modul zum hangig von Fertigungstoleranzen beide seitlichen Ran- 
anderen sind die Krafte an den Krafteinleitungspunkten der gleichermaBen in Eingriff mit den ihnen zugeordne- 
zwar genau bestimmbar, die allein kraftaufnehmenden ten Klebekanalen gebracht werden. 
Bauteile mtlssen aber entsprechend stark dimensioniert Auf dem hinteren Ende des sich in die Fahrgastzelle 
werden. Dies fiihrt zu einem hohen Fahrzeuggewicht 45 erstreckenden Bodenteils des Frontmoduls ist zweck- 
mitdendaraus folgenden Nachteilen. maBigerweise ein Quertrager befestigt, der seitlich das 

Um auch bei Modulbauweise eine lineare Kraftiiber- Bodenteil tiberragt und mit den uberragenden Enden an 
tragung realisieren zu kdnnen, ist es bekannt seitlichen Langstragern der Fahrgastzelle verbunden ist 
(DE 33 15 646), an Begrenzungslinien des einen Moduls Auf diesem Quertrager stUtzen sich vorzugsweise die 
eine U-fdrmige Rinne als Klebstofftrager vorzusehen, in 50 vorderen Sitze ab, die somit ebenfalls zu dem Frontmo- 
welche Klebekanten des anderen Moduls eingelegt wer- dul des Kraftfahrzeuges gehflren. 
den. Nach Ausharten des Klebers wird so eine lineare ErfindungsgemaB ist das Frontmodul neben seiner 
KraftClbertragung von einem Modul zum anderen er- Klebeverbindung entlang der Begrenzungslinien am 
zielt Damit kann bei Gewinn an Festigkeit und Steifig- Bodenteil und an den seitlichen Randern in an sich be- 
keit erheblich Gewicht gespart werden. Derartige Ver- 55 kannter Weise an mehreren Punkten der Fahrgastzelle 
bindungen, die zusatzlich auch durch Schrauben kraftschlussig befestigt, wobei die Befestigungspunkte 
punktuell gesichert sein konnen, sind jedoch bisher le- jeweils nahe der seitlichen Begrenzung des Bodenteils 
diglich zwischen solchen Baueinheiten verwendet wor- sowie nahe der unteren Ecken der Windschutzscheiben- 
den, die als funktional zusammengehdrige Gruppe mo- dffnung angeordnet sind. 

dular vormonuert waren, um dann als mittragendes Ele- 60 Um insbesondere die Befestigungspunkte nahe der 
ment in den eigentlich tragenden Fahrzeugkorper ein- unteren Ecken der Windschutzscheibendffnung bei der 
gesetzt zu werden. Montage zuganglich zu machen, sind in der AuBenhaut 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung dagegen ist es, des Frontmoduls uber diesen Punkten mit Klappen ver- 
ein Kraftfahrzeug in Modulbauweise zu schaffen, des- sehene Offnungen vorgesehen, welche gleichzeitig als 
sen Frontmodul neben der Zusammenfassung der 6 5 WartungsOffnungen fQr darunter befindliche Aggrega- 
Frontaggregate auch tragende Funktionen der Fahr- te, wie z. B. eine Scheibenwaschanlage, eine Klimaanla- 
gastzelle Qbernimmt und damit bei der Funktion des ge, die Scheinwerfer oder dergleichen, dienen. 
Fahrzeuges die Modul-Struktur nicht mehr in Erschei- AusfQhrungsbeispiele der Erfindung sind nachste- 
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hend anhand von Zeichnungen naher beschrieben. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Fahrgastzelle eines erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeuges in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 2 ein Frontmodul eines erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeuges in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 3 eine schematisierte Seitenansicht des Frontmo- 
duls und der Fahrgastzelle; 

Fig. 4 eine schematisierte Draufsicht auf Frontmodul 
und Fahrgastzelle in der Anordnung gemaB Fig. 3; 

Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 4 in 
schematisierter Form; 

Fig. 6 eine Draufsicht analog Fig. 4 eines anderen 
Ausftthrungsbeispiels; 

Fig. 7 einen Schnitt entlang der Linie B- B in Fig. 4 in 
vergrdBerter Darstellung; 

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie C-C in Fig. 4 in 
vergroBerter Darstellung; 

Fig. 9 eine Teilansicht von schrag vorn auf ein erfin- 
dungsgemaBes Kraftfahrzeug; 

Fig. 10 den schematisierten Schnitt entlang der Linie 
D-D in Fig. 9. 

Eine Fahrgastzelle 1, welche seitliche TOrdffnungen 2 
aufweist und ein nicht dargestelltes Heckmodul tragt, ist 
nach vorn offen. Die vordere Offnung ist begrenzt von 
der oberen Windschutzscheibenbegrenzung 3, den 
Windlaufsaulen 4, den hinteren Begrenzungen 5 der 
vorderen Radausschnitte sowie einen in die Fahrgast- 
zelle 1 hineinragenden Begrenzungsrand 6, 6' des Bo- 
dens 7 der Fahrgastzelle 1. Der Begrenzungsrand 6 ist 
vorteilhafterweise kreisbogenfdrrnig ausgefiihrt, wobei 
sich der Kreisbogen von seitlichen Randern 8 ausge- 
hend in den Boden 7 erstreckt, wie dies die Fig. 1, 2 und 
4 darstellen. Die seitlichen Rander 8, die sich vom Boden 
7 zu den unteren Ecken 9 der WindschutzscheibenQff- 
nung 10 erstrecken, sind vorzugsweise geradlinig ge- 
formt und von den Seitenteilen 11 der Fahrgastzelle 1 
nach auBen abgedeckt. Sowohl der Begrenzungsrand 6 
des Bodens 7 als auch die seitlichen Rander 8 sind als 
Klebekanal 12 ausgebildet (Fig. 7), der vor dem Zusam- 
menbau der Fahrgastzelle 1 mit einem Frontmodul 13 in 
an sich bekannter Weise mit Kleber 14 gefullt wird. 
Nahe der unteren Ecken 9 der Windschutzscheibendff- 
nung 10 sowie in Verl&ngerung von seitlichen Langstra- 
gern 15 sind an der Fahrgastzelle 1 Bolzen 16 und 17 fur 
eine kraftschliissige Befestigung des Frontmoduls 13 
vorgesehen. 

In Fig. 2 ist ein Frontmodul 13 dargestellt Dieses 
wird unter Einbeziehung von tragenden Elementen 18, 
einem Pedal- und Lenksystem 19, einer kompletten Ar- 
maturentafel 20 mit Heizungs-, Liiftungs- und eventuell 
Klimasystem, einer Fronthaube 21, den Scheinwerfern 
22, eventuell einem Ersatzrad, dem erforderlichen Dam- 
material und Bodenbelagen, den vorderen Sitzen 23, 
dem Vorderachssystem 24 mit den Radaufhangungen 25 
und, — bei Frontantrieb auch mit dem Antriebsagge- 
grat, bestehend aus Motor und Getriebe, vormonuert 
Bei einem heckgetriebenen Kraftfahrzeug wird das An- 
triebsaggregat von einem Heckmodul aufgenommen. 
Mit den tragenden Elementen 18 verbunden ist ein Bo- 
denteil 26. Beiderseits einer auBeren Begrenzung 27 des 
Bodenteils 26 verlauft schrag nach vorn oben bis in den 
Bereich der unteren Ecke 9 der Windschutzscheiben6ff- 
nung 10 eine Klebekante 28, die sich als Bodenklebekan- 
te 29 auch am gesamten nach hinten freien Bodenteil 26 
fortsetzt Die Klebekante 28 bzw. Bodenklebekante 29 
ist in an sich bekannter Weise mit Zentrierwarzen 30 
versehen (Fig. 8). Das Bodenteil 26 entspricht in seiner 



auBeren Form der durch den Begrenzungsrand 6 des 
Bodens 7 der Fahrgastzelle 1 vorgegebenen Form. Es 
erstreckt sich soweit nach hinten, daB darauf ein Quer- 
trager 31 Raum findet, auf welchem die vorderen Sitze 
5 23 aufgesetzt sind. Der Quertrager 31 ist an seinen auBe- 
ren Enden mit Mitteln 32 zur Befestigung an den Langs- 
tragern 15, und zwar an den Stellen 33, versehen. Die 
Klebekanten 28 entsprechen in ihrem Verlauf den seitli- 
chen Randern 8 bzw. dem daran entlang fuhrenden Kle- 

10 bekanal 12 der Fahrgastzelle 1. Der Anordnung der Bol- 
zen 16, 17 an der Fahrgastzelle 1 entsprechen Bolzen- 
aufnahmen 34, 35 am Frontmodul 13. 

Werden Fahrgastzelle 1 und Frontmodul 13 zusam- 
mengefUgt, dann wird die Begrenzung 27 des Bodenteils 

t5 26 des Frontmoduls 13 mit der Bodenklebekante 29 in 
den Klebekanal 12 am Begrenzungsrand 6 des Bodens 7 
der Fahrgastzelle 1 geschoben. Gleichzeitig werden 
auch die Klebekanten 28 des Frontmoduls 13 in die 
Klebekanale 12 der seitlichen Rander 8 an der Fahrgast- 

20 zelle 1 geschoben. Dabei fugen sich auch die Bolzen 16 
und 17 in die Bolzenaufnahmen 34 und 35. Infolge der 
kreisbogenfflrmigen Begrenzung des Bodens 7 der 
Fahrgastzelle 1 am Begrenzungsrand 6 und damit am 
Klebekanal 12 sowie des Bodenteils 26 des Frontmoduls 

25 13 entlang der Begrenzung 27 und damit der Klebekan- 
te 28 kann sich das Frontmodul 13 beim Verschrauben 
der Bolzen 16, 17 in den Bolzenaufnahmen 34, 35 in 
seiner Klebeverbindung unproblematisch ausrichten. 
Durch diese vorteilhafte Gestaltung gleichen sich un- 

30 vermeidliche Fertigungstoleranzen aus. 

Eine andere vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist in Fig. 6 dargestellt Bei dieser ist das Bodenteil 
26' des Frontmoduls 13 trapezfdrmig ausgefiihrt, und 
zwar derart, daB die groBere Basis des Trapezes unmit- 

35 telbar unterhalb der Armaturentafel 20 liegt und die 
kleinere Basis des Trapezes im Inneren der Fahrgastzel- 
le 1 liegt Der Boden 7 der Fahrgastzelle 1 ist dement- 
sprechend mit einer trapezfdrmigen Aussparung verse- 
hen, d. h., der Begrenzungsrand 6' umgrenzt das gleiche 

40 Trapez, wie dies von der Bodenklebekante 29 des Bo- 
denteils 26' des Frontmoduls 13 geschieht Auch bei 
einer solchen Ausftihrung ist eine gute Montage ge- 
wahrleistet, da die Bodenklebekante 29 lediglich uber 
eine kurze Str ecke bewegt werden muB, um auch an den 

45 seitlichen Bereichen vollstandig in den Klebekanal 12 
einzutauchen. 

Die endgultige kraftschliissige Verbindung zwischen 
der Fahrgastzelle 1 und dem Frontmodul 13 erfolgt nach 
dem FOgen der Klebekanten 28 und der Bodenklebe- 

50 kante 29 mit dem Klebekanal 12 durch Verschrauben 
der Bolzen 16 und 17 an den Bolzenaufnahmen 34 und 
35. Dabei sind die Bolzen 17 in der Bolzenaufnahme 35 
von unten her gut erreichbar. Um auch die Bolzen 16 an 
der Bolzenaufnahme 34 an dem an sich sonst fertig mon- 

55 tierten Frontmodul 13 zuganglich zu machen, sind nahe 
der unteren Ecken 9 der Windschutzscheibendffnung 10 
Klappen 36 in der AuBenhaut 37 des Frontmoduls 13 
vorgesehen (Fig. 9 und 10). Diese Klappen 36 ermogli- 
chen bei der Montage einen unbehinderten Zugriff auf 

60 die Verschraubung der Bolzen 16. Gleichzeitig konnen 
diese Klappen 36 als ServiceOffnung genutzt werden, 
um beispielsweise an die ROckseiten der Scheinwerfer 
22 zum Auswechseln von Lampen zu gelangen oder den 
Fliissigkeitsbehalter 38 einer Scheibenwaschanlage auf- 

65 ftillen zu kdnnen. 

Der Erfindung entspricht es natiirlich auch, wenn an 
den Linienverbindungen zwischen Fahrgastzelle und 
Frontmodul anstelle der Klebekanten ein Klebekanal 
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und somit anstelle des Klebekanals eine Klebekante 
vorgesehen wird. 

Die Verbindung entlang der Linienverbindungen 
kann anstelle der Klebeverbindung auch durch ein an- 
deres Verbindungsverfahren erfolgen, z.B. durch 5 
SchweiBen, Falzen oder dergleichen. 

Bei einem Kraftfahrzeug nach der Erfindung kann ein 
Frontmodul auch fur einen Personenkraftwagen ein- 
schlieBlich der vorderen Sitze komplett auBerhalb des 
Fahrzeuges vormontiert werden. Trotzdem wird ein io 
ausreichend steifer Fahrzeugkdrper erzielt Die Erfin- 
dung ermdglicht so eine erheblich einfachere Montage 
von insbesondere Personenkraftwagen gegenflber den 
bisher bekannten Modulbauweisen. 

15 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug in Modulbauweise, bei dem ein 
Frontmodul (13) eine Fahrgastzelle (1) nach vorn 
abschlieBt, das Frontmodul (13) und die Fahrgast- 20 
zelle (1) punktuell kraftschlfissig miteinander ver- 
bunden sind und das Frontmodul (13) zumindest die 
am vorderen Teil des Fahrzeuges untergebrachten 
Fahrwerks- und Bedienungsaggregate enth&lt, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Frontmodul (13) 25 
den Bereich von Unterkante Windschutzscheiben- 
affnung (10) bis in den Bereich des Bodens (7) der 
Fahrgastzelle (1) einschlieBlich des vorderen Bo- 
denteiles (26, 26') und der darauf befindlichen vor- 
deren Sitze (23) umfaBt, der Begrenzungsrand (27, 30 
27') des Bodenteils (26, 26') des Frontmoduls (13) 
sowie seitliche Klebekanten (28), die sich vom Bo- 
denteil (26, 260 zum Bereich der unteren Ecken (9) 
der Wlndschutzscheibenoffnung (10) erstrecken, 
mit der Fahrgastzelle (1) in an sich bekannter Weise 35 
mittels einer entlang des Begrenzungsrandes (6, 6') 
und der seitlichen Rander (8) verlaufenden Klebe- 
kante (28, 29) verbunden sind 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Klebeverbindung in an sich be- 40 
kannter Weise aus einem Kleber (14) enthaltenden 
KJebekanal (12) an der einen Klebekante und einen 

in den Klebekanal (12) eingreifenden Steg an der 
anderen Klebekante (28, 29) besteht 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 45 
gekennzeichnet daB der den Bodenteil (26) umfas- 
sende Steg sowie der dazugehorige Teil des Kle- 
bekanals (12) in einer Ebene angeordnet und kreis- 
bogenformig ausgefahrt sind, wobei sich der Kreis- 
bogen von den unteren Begrenzungen der seitli- 50 
chen Rander (8) in den Boden (7) der Fahrgastzelle 
(l)erstreckt 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Bodenteil (26') in Drauf- 
sicht trapezfdrmig mit der groBeren Basis zwischen 55 
den unteren Begrenzungen der seitlichen Rander 
(8) ausgebildet ist und sich mit der kleineren Basis 

in den Boden (7) der Fahrgastzelle (1) erstreckt. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf dem hinteren Ende des 60 
sich in die Fahrgastzelle (1) erstreckenden Boden- 
teiles (26, 26') ein Quertrager (31) befestigt ist, wel- 
cher seitlich Qber dem Bodenteil (26, 260 herausste- 
hend mit seitlichen Langstragern (15) der Fahrgast- 
zelle (1) verbunden ist 65 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (31) die vorderen Sit- 
ze (23) tragt 
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7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Frontmodul (13) in an sich 
bekannter Weise an mehreren Punkten (Bolzen 16, 
17) der Fahrgastzelle (1) kraftschlQssig befestigt ist, 
wobei die Befestigungspunkte der Fahrgastzelle (1) 
jeweils nahe der seitlichen Begrenzung des Bodens 
(7) sowie nahe der unteren Ecken (9) der Wind- 
schutzscheibendffnung (10) und die Befestigungs- 
punkte (Bolzenaufnahmen 34, 35) des Frontmoduls 
(13) nahe der seitlichen Begrenzung des Bodenteils 
(26, 260 sowie ebenfalls nahe der unteren Ecken (9) 
der Windschutzscheibendffnung (10) angeordnet 
sind. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Befestigungspunkte (Bol- 
zenaufnahmen 34> 35) am Frontmodul (13) nahe der 
unteren Ecken (9) der Windschutzscheibendffnung 
(10) durch Klappen (36) in der AuBenhaut (37) des 
Frontmoduls (13) abgedeckt sind, welche gleichzei- 
tig einen Zugang fur Aggregate unterhalb der Au- 
Benhaut (37) bildeiL 
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